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Associacao Brasileira
de Engenharia Automotiva

ATA DA

062 REUNIAO DO GRUPO TRABALHO NMOG EM 2019

DATA: 24 de junho de 2019 - Segunda-Feira.

HORARIO: 09h30

LOCAL: Sede da AEA - R. Salvador Correa, 80 — Aclimac&o — Sao Paulo.

PROXIMA REUNIAO: 01 de julho de 2019 — as 09h30 — Sede da AEA

Coordenador: Francisco Emilio Baccaro Nigro (USP)
Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)

1. PRESENTES E AUSENTES JUSTIFICADOS

1.1. PRESENTES

Alessandra Pulga (Skype) Continental
Alessandro Oliva de Lima (Skype) DELPHI
Alfred Szware UNICA

Caio Cesar C. Ferreira PSA

Carla Ghirotti Sousa HPE

Daniele Romulo Carvalho (Skype) HONDA
Danilo A Torres GMB
Djeymes Gustavo Peressim (Skype) DELPHI
Edgar Gushiken PEUGEOT
Eduardo Mizuho Miyashita FORD
Eugenio Carlos de Assis Silva (Skype) CAOA
Fagner (Skype) CAOA
Fernando A. L. Moreto FORD
Fernando de C. Barros VOLKSWAGEN
Francisco Emilio Baccaro Nigro USP

Gladson Barchi BASF

José Cesar Turra Ponte GMB

Michele Karl Gansauskas TOYOTA
Poliana Almeida JM

Renan Fernando Piccoli (Skype) UMICORE
Renan Saad (Skype) RENAULT
Rodrigues Mendes Lopes FORD
Rogério Goncalves PETROBRAS
Rui de Abrantes CETESB
Sergio Yuzo Kashiwagi HONDA
Tadeu Cordeiro (Skype) PETROBRAS
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1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

Raphael Bellis de Sousa CETESB

2. ASSUNTOS TRATADOS

l. Inicialmente o Prof. Nigro indagou se todos os presentes haviam recebido e lido a Ata da
reunido anterior e se tinham alguma correcdo a propor. Como houve comentarios sobre a
falta de tempo para té-la lido, foi feita a leitura da Ata. Nao havendo qualquer correcao a
ata da reunido de 20/05 foi considerada aprovada por todos.

Il. A seguir, o Prof. Nigro compartilhou algumas observacdes realizadas a partir dos
resultados de testes conhecidos até o momento:

Informa que, analisando-se os dados disponibilizados pela Umicore e aqueles dos ensaios
da VW, observa-se uma importancia grande dos hidrocarbonetos na faixa do C4 em termos
de contribuicdo para o MIR médio dos NONMHC, tanto para o etanol, mas principalmente
para a gasolina, quando chegam a representar cerca de 20% do total, principalmente devido
aos C4H6 que estdo la e tem valores de MIR muito elevados. Essas observacdes so
poderdo ser totalmente esclarecidas no decorrer dos trabalhos do GT, quando houver a
introducdo de criogenia nas medi¢cdes da UFRJ com a Petrobras e também com a
finalizagéo do trabalho de especiagcéao de gases de exaustdo da GM nos Estados Unidos.
Observou também, que os valores de NONMHC referentes a veiculos a etanol, que sdo
calculados a partir de diversas medicdes e subtracdes levando em conta os fatores de
resposta do FID aos diferentes componentes, acabam por ter uma incerteza elevada,
chegando inclusive a valores calculados negativos de emissdes de NONMHC.

O prof. Nigro afirmou ter alterado sua percepcéo inicial de que cada tecnologia ou tipo de
powertrain deveria ter valores especificos de MIR para os NONMHC para E22 e E61 e
E100, e que o GT poderia estar entrando em um nivel de detalhamento em que as
incertezas de medicao podem tornar esse detalhamento irrelevante, e por isso sugeriu que,
por praticidade, uma simplificacdo podera ser necessaria nos trabalhos para o PL8.

Em seguida compartilhou resultados médios obtidos de um banco de dados dos testes
realizados pela Bosch no periodo de 2015-2019 (1908 testes) em comparagdo com 0S
limites NMOG + NOx do PL7. Observou que os valores ndo sédo de ensaios de
homologacédo, mas sim de todos os ensaios, tanto de inicio de desenvolvimento como de
veiculos ja desenvolvidos.

Apresentou graficos comparativos com os novos limites de PL7 mostrando como ocorreu a
reducdo das emissdes desde 2015 até o presente.

Focando mais nos ensaios realizados em 2018 e 2019, explicitou os efeitos de algumas
variaveis como:

tipo de combustivel; aplicacdo dos fatores de deterioracdo do PL7; tipo de sistema de
injecao de combustivel (PFI/GDI); utilizag&o de fator MIR — AEA-2014 ou fator MIR sugerido
pela Petrobras.

Esta massa de testes mostrou que boa parte dos testes com veiculos mais novos
(2018~2019) com injecao direta satisfazem os limites, mesmo considerando os fatores de
envelhecimento. Por outro lado, grande parte dos testes de veiculos com PFI ultrapassam

os limites.
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O Prof. Nigro ird compartilhar a apresentacdo com o Grupo de trabalho.

lll. Carta da AEA para o Ibama
O Ibama solicitou uma carta da AEA contendo os itens de consenso do GT.
Prof. Nigro informa que preliminarmente pensou em fazé-la em forma de relatério com os
seguintes topicos:
a) Interpretacdo do art.2 §1° em relacdo a especiacdo dos gases de exaustao
b) Metodologia de calculo do NMOG
¢) Exposicao dos resultados de ensaios realizados
d) Valores de MIR dos NONMHC do EHR e A22 a serem adotados para o PL7
e) Continuacdo do trabalho com preparacdo do anexo para a NBR 6601, preparacao de
sugestdo de instrucdo normativa para o IBAMA e novos estudos e levantamentos
experimentais pela Petrobras, GM, etc.
f) Quanto ao MIR dos NONMHC para o E61, o GT ir& realizar algumas simulacfes até a
préxima reunido
Prof. Nigro irhA compartilhar o modelo da carta que esta elaborando para aprovacao do GT.

IV. Continuacao dos trabalhos do GT

Como até agora para o0s testes com o combustivel E61 ndo era necessario medir o etanol
separadamente, acredita-se que poucos dados estardo disponiveis. O Sr. Fernando
Barros(VW) informou que a VW faz essas medigOes regularmente, e que resultado da
analise de Etanol ndo queimado para A22 sao praticamente nulos. Para a mistura (E61), o
maior valor bruto obtido de Etanol ndo queimado foi da ordem de (0,013 g/km?).

Sr. Miyashita (Ford) sugere que, como ndo ha estudos para o fator de MIR para E61,
poderia se adotar uma média dos fatores de MIR de E22 e E100.

Prof. Nigro solicitou realizar uma simulacédo de calculo utilizando para isso, a média dos
fatores de MIR entre E22 e E100, ou seja, utilizar o fator 4,01 nos resultados de E61 obtidos.
(Sr. Fernando traré o resultado das simulacdes na préxima reuniao)

Sra. Michele(Toyota) informa que seria interessante manter a opcao de aplicacéo do fator
de MIR para A22 (conforme o CARB) sem a necessidade de medi¢cdo de etanol n&o
gueimado para esse caso, deixando apenas para E61 e E100, uma vez que os resultados
de medicéo de etanol para este combustivel séo irrelevantes.

N&o houve discordancia quanto a essa posicao.

Quanto a eventual necessidade de preparacdo de nova norma ABNT para tratar de NMOG,
conforme questionado pelo Prof. Nigro, a ideia € que os célculos de NMOG (MIR) sejam
inseridos através de um anexo ao texto da norma NBR 6601. Como modelo de texto a
sugestéo da Sra. Michele foi de resgatar o material ja apresentado no passado (2017) pela
CETESB durante as discussdes da Resolucdo do PL7/PL8. O GT concordou em utilizar
esse texto como base.

Quanto a realizacao do teste de especiacédo de gases pela GM nos Estados Unidos, o Sr.
Cesar informou que a GM iniciou algumas medicdes, porém sua matriz entrara em recesso
nas proximas semanas e provavelmente todos os testes so0 serao finalizados minimamente
a partir de setembro.

A previsao é de realizar 3 testes consecutivos para cada combustivel, de modo a possibilitar
a observacéao de eventuais efeitos de diluicdo de contaminagéo.
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Proximos passos:
Analisar o resultado da simulacao do fator de MIR E61
Aprovagao da carta ao Ibama
Preparar a proposta de Anexo com os céalculos de MIR na norma NBR 6601
Preparacao de sugestao de Instrucdo Normativa para o IBAMA

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 01 de Julho de 2019, Segunda-Feira.
HORARIO: 09h30
LOCAL.: Sede da AEA - Rua Salvador Correa, 80 — Aclimacéo — Sao Paulo.

PAUTA:

| — Analisar resultados da simulacéo do fator de MIR NONMHC para E61
Il — Fechamento dos termos da carta da AEA a ser enviada ao IBAMA.

Dados coligidos por Sergio Yuzo Kashiwagi (HONDA) e aprovado por Francisco Emilio
Baccaro Nigro (USP) e Gabriel Murgel Branco (Environmentality).
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