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Associacao Brasileira
de Engenharia Automotiva

ATA DA

152 REUNIAO DO GRUPO TECNICO RDE EM 2019
GT da CT de Emissdes em Veiculos Leves

DATA: 14 de Outubro de 2019; segunda-feira.

HORARIO: 14h00

LOCAL: Sede da AEA - R. Salvador Correa, 80 — Aclimacéo — Sao Paulo.

PROXIMA REUNIAQO: 28 de Outubro de 2019 — as 14h00 — Sede da AEA

Coordenador: Marcos Eduardo de Toledo (Volkswagen)
Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)

1. PRESENTES E AUSENTES JUSTIFICADOS

1.1. PRESENTES

André Luiz Silva Forcetto
Danilo A. Torres

Fabricio Dias

Fernando A. L. Moreto
Giancarlo Silva

Helder Lemes de Moura
José Cesar Turra Ponte
Luis Merli

Marcell Guerrero Jorge
Marcos Eduardo Toledo
Mario Reis Pinto

Michel Maria Martins
Michele K. Gansauskas
Mikel Breviglieri

Rafael Rossini

Renan Saad

Renata Kakuiti de Castilho
Rodrigo Manoel Nunes Vieira
Sergio Yuzo Kashiwagi
Silvio Rodrigues

1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

André Luiz dos Reis Silva
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2.1 Ata dareunido anterior

e Lida a ata da 142 reunido do GT,;
e A ata foi aprovada com as seguintes observacoes:

o No item 2.5 foi sugerido pelo Sr. André Forcetto que seja incluido no escopo da
norma a estimativa do NMOG.
O Sr. Coordenador observou que ndo podemos mencionar medicao de NMOG e sim
estimativa do NMOG no ensaio RDE, j& que o valor do NMOG no ensaio de RDE
sera obtido por um fator do NMOG x THC obtido em laboratério.

o O Sr. Forcetto ressaltou que a Instrugdo Normativa de RDE devera corrigir o que foi
publicado na Resolucdo CONAMA 492/2018 quanto aos poluentes a serem
controlados nos ensaios de RDE (alterar de NMHC para o NMOG estimado).

2.3 Critério de distancias para o RDE Brasil

Foi proposto eliminar a distancia minima para trajeto urbano, mantendo apenas minimo
de 16 km para o trajeto rural.

Pois com as percentagens de 60% da distancia do trajeto sendo em trafego Urbano e
40% do trajeto sendo em trafego Rural (16 km minimo) obtém-se uma distancia minima
para o trajeto Urbano de 24 km.

“2.3 Entrega dos resultados da monitoragdao RDE para os veiculos PL7

O GT entende que se fazem necessarios esclarecimentos sobre os resultados da
monitoracdo de RDE a serem entregues durante a fase Proconve L7 (conjunto de
resultados a ser entregue em dezembro/2023 e procedimento para entrega dos resultados
a partir de janeiro/2024, no processo de homologacao).

O GT pede que os participantes enviem propostas de texto a serem inseridos na IN
considerando todas as situagdes aplicaveis.”

2.4 Apresentacdo da Volkswagen de resultados de ensaios com o método Brasil.

. A Volkswagen apresentou os resultados de ensaios RDE nos quais foram
comparados o método Europa e o método Brasil como atualmente proposto.

Os ensaios foram realizados sem buscar as condicbes extremas, apenas dentro das
tolerancias estabelecidas pelos métodos.

Foi utilizada uma mesma rodagem para calcular os resultados usando os dois métodos.
Nos ensaios também foram testadas as propostas feitas pela Idiada (janelas de CO2
baseadas na 12 fase FTP75 + HW).

Foram feitas considerac¢des sobre as influéncias nos resultados das emissdes dos ensaios
ao se excluir a fase Highway do trajeto; foi observado que a maioria das emissfes aumenta
com a retirada do trajeto Highway, pois o peso da fase fria aumenta.

Foi observado que ao se utilizar a massa completa de CO2 para o ciclo Highway o nimero
de janelas diminui muito, sendo necessario um fracionamento da massa do CO2 para a
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formacgao das janelas, caso este ciclo seja escolhido para parametrizar as janelas de CO2
no ensaio RDE Brasil.

Comentario do Sr. Forcetto: Avaliar CO2 em RDE pelo ciclo Highway, significa avaliar os
resultados de emissdes em um ciclo diferente do utilizado na certificacdo. Essa condicao
pode caracterizar um problema legal quanto ao cumprimento dos requisitos de RDE.

O GT deve continuar a realizar ensaios testando o método Brasil, e uma possivel alteracao
nas janelas de CO2 para os trajetos Urbano e Rural deve ser analisada e proposta pelo

grupo.

A apresentacao da VWB deve ser distribuida ao GT.

2.5 Densidade do gas de exaustdo para utilizar em ensaios com 0s combustiveis

E22 e E100
. O GT prop6s verificar se a Petrobras dispde das informacdes destas densidades;
. Caso a Petrobras ndo disponha dessas informacdes, o GT sugeriu encaminhar essa
demanda para algum instituto externo;
. Os resultados dos ensaios atuais estdo sendo corrigidos conforme dados de E10 e

E85, portanto podem haver diferencas ao se considerar os dados corretos dos combustiveis
de referéncia brasileiros;

2.6 Limitacao datemperatura de trabalho do equipamento PEMS (analisadores/FID)

. Alguns analisadores PEMS estéo limitados a temperaturas de trabalho de 40°C ou
45°C.

O Sr. Danilo, GM, informou que o analisador PEMS utilizado em uma medicéo apresentou
problemas de erro devido a temperatura do equipamento. A temperatura ambiente no teste
foi de 38°C.

A temperatura no analisador deve ter sido superior a maxima de trabalho.

O analisador em guestéo estava instalado externamente ao veiculo.

. Fabricantes devem se manifestar quanto a problemas de temperatura excessiva
durante a execuc¢ao dos ensaios.

. Ainda néo foram feitos ensaios em condi¢des extremas (serdo conduzidos durante o
veréo).

. A preocupacdo principal € a perda de ensaios devido a limitages da faixa de
trabalho dos analisadores.

. As faixas de temperatura para execucao dos ensaios de RDE no Brasil poderao ser
revistas em funcéo dessa limitacdo dos equipamentos.

2.7 Horario para a execucao de ensaios RDE
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° O GT sugere que os testes RDE, os pré-testes a serem realizados e entregues

juntamente com os pré-testes de laboratorio, possam ser executados fora dos dias Uteis e
horario comercial, com flexibilizagéo para os fabricantes.

O GT sugere estender horarios dos pré-testes e ensaios testemunhados para inicio a
partir das 08h00 e término até as 17h00, por conta do rapido aumento de temperatura
durante a manha em algumas localidades.

As sugestdes serao discutidas internamente pela CETESB.

A preocupacéo principal é nao perder os ensaios por conta do excesso de transito e/ou
excesso de temperatura.

2.8 Modos de conducéao

. As montadoras prop6em que o modo de operagdo a ser homologado € modo normal
ou “Default” do veiculo, podendo o agente certificador solicitar que o ensaio RDE
testemunhado seja realizado em outro modo, ou no modo mais “Agressivo”.

Para isto o GT propde que o modo de conducdo a ser utilizado nos ensaios RDE
testemunhados seja negociado previamente entre o ATC e o fabricante/importador.

Deste modo, ndo sera realizado um teste a mais, somente para testar o modo mais
“agressivo” de condugéo disponivel no veiculo.

. A ideia é evitar a execucao de testes adicionais aos testes necessarios para cada
familia de RDE, por conta dos modos de conducdao diferentes do “default”.

. As sugestdes serdo discutidas internamente pela CETESB.
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2.9 Desvios maximos na analise de THC

. A maioria do analisadores tém escala de 10.000 ppmC.
. O desvio de medicéo proposto no draft de norma € de 10 ppmC/ensaio.
. O GT solicita que os fabricantes de PEMS confirmem se o desvio de medicao

proposto esta coerente com a capacidade de medicéo dos equipamentos, considerando as
caracteristicas dos combustiveis de referéncia brasileiros.

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 28 de Outubro de 2019; segunda-feira.
HORARIO: 14h00
LOCAL: Sede da AEA — Rua Salvador Correa, 80 — Aclimagéo — Sao Paulo.

PAUTA:

- Proposta de texto para esclarecer os resultados de RDE a serem entregues em
dezembro/23;

- Resposta da CETESB quanto as sugestdes de dias/horarios para execucédo dos pré-
ensaios e ensaios testemunhados;

-Resposta da CETESB quanto a proposta para execucao de ensaios em diferentes modos
de conducéo;

- Fabricantes dos equipamentos devem se manifestar se o desvio maximo de medi¢éo de
THC proposto no draft de norma é factivel.

Dados coligidos por Marcos Toledo e Mario Reis
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