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ATA DA

252 REUNIAO DO GRUPO TECNICO RDE EM 2020
GT da CT de Emissdes em Veiculos Leves

DATA: 06 de Julho de 2020; segunda-feira.

HORARIO: 09h00

LOCAL: A AEA proveu um acesso via o software “Teams” para a reuniao remota.
Cito a sede da AEA — R. Salvador Correa, 80 — Aclimacéo — Sao Paulo.

PROXIMA REUNIAO: 20 de Julho de 2020 — as 14h00 — “Teams” provido pela AEA

Coordenador: Marcos Eduardo de Toledo (Volkswagen)

Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)

1. PRESENTES E AUSENTES JUSTIFICADOS

1.1. PRESENTES

Airto Cavalheiro de Queirds Jr
André Luiz Silva Forcetto
André Pelisser

André Soares

Andre Sperl

Ariel Fortes

Elcio Luiz Farah

Fabricio Dias Pereira
Fernando A. L. Moreto
Giancarlo Silva

Gilberto Augusto
Gladson Barchi
Heliovaldo J. A. Faria
José Cesar Turra Ponte
Lucas Burkart

Luiz Carlos Daemme
Marcell Jorge

Marcos Eduardo Toledo
Marina Miki Inoue

Mario Reis Pinto

Michel Matias Martins
Nikolas Penof

Rafael Rossini

Renata Kakuiti de Castilho
1

FORD

CETESB

ETAS

HONDA

VCA

AVL

AFEEVAS
VOLKSWAGEN
FORD

NISSAN

TCA HORIBA
BASF

KIA

GMB

BMW

LACTEC

PSA
VOLKSWAGEN
VOLKSWAGEN
MBBras
VOLKSWAGEN
TCA HORIBA
GMB

TOYOTA

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE ENGENHARIA AUTOMOTIVA
R. Salvador Correia, 80 - Aclimagéo - 04109-070 - Séo Paulo - SP

Telefone (11) 5908-4043 / FAX (11) 5908-4047
e-mail: comtec@aea.org.br / www.aea.org.br



mailto:comtec@aea.org.br

Técnicas e i .
Especiais Associacao Brasileira
de Engenharia Automotiva

£ =
_ﬁ Comissées P [ = "

Rodrigo Manoel Nunes Vieira CETESB
Rui de Abrantes CETESB
Silvio Rodrigues FCA
Victor Luglio IDIADA
Victor Martins RENAULT
Vladimir Ferrari BASF
Wagner Silva Pinez HYUNDAI

1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

Omar Corsso ROBERT BOSCH
Vinicius Costa AVL

2. ASSUNTOS TRATADOS

2.1 Atadareunido anterior

Lida a ata da 242 reunido do GT.
A ata foi aprovada com as seguintes correcoes:

. A reunido foi realizada em uma quarta-feira.
. Sra. Cinthia Tamarindo é da JLR (Jaguar Land Rover)
. Sra. Luana Cristina Xavier Camargos é da TCA Horiba

2.2 Cronograma para entrega dos textos ao IBAMA e ABNT

O Sr. Marcos Toledo da VW, coordenador do GT, relatou que o IBAMA esta exigindo da
AEA a apresentacdo de um cronograma atualizado com 0S novos prazos previstos para
entrega das propostas de Instrucdo Normativa e Norma ABNT pelo GT RDE.

O Sr. José Cesar Ponte da GM informou que além da proposta de IN, o IBAMA necessita
agora também de um documento adicional com as justificativas para cada artigo proposto.
Os representantes da CETESB entendem que o prazo deve ser prorrogado na mesma
medida da paralizacdo das atividades do GT por conta da pandemia.

Os representantes das montadoras que haviam planejado ensaios para avaliacdo do
meétodo proposto informaram que as atividades das equipes de engenharia ainda nao foram
reestabelecidas em sua totalidade.

Os membros do GT sugerem a participacado dos representantes do IBAMA na proxima
reunido para discutir o novo prazo de entrega dos textos, considerando a paralisagéo das
atividades do GT por conta da pandemia e a paralisacdo dos ensaios planejados pelas
montadoras para a validacdo do método proposto.
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Foi sugerido que seja estabelecido um novo prazo para entrega dos textos condicionado a
execucao dos ensaios pendentes.

O cronograma sugerido no ano passado sera redistribuido aos membros do GT como
referéncia para a discusséo do novo prazo.

2.3 Validagéo das janelas de CO2

O Sr. Rafael Rossini da GM apresentou material com dados de ensaios de um veiculo com baixo
PMR (relacao peso-poténcia), onde houve grande dificuldade na validagcéo das janelas de CO2 para
execucéo do ensaio.

A validacgdo das janelas de CO2 para veiculos com essas caracteristicas exigiria uma condugéo de
maneira muito lenta e artificial, ndo representando o uso em condic¢des reais e aumentando 0s riscos
de acidente.

Representantes de outras montadoras relataram as mesmas dificuldades em veiculos de baixo
PMR.

O Sr. Rafael da GM prop6e como alternativas para solucionar essa questao:

. Aumentar a tolerancia das janelas de CO2;
. Aumentar o valor de referéncia de CO2;
. Limitar o V*a_pos para veiculos com baixo PMR.

A apresentacao sera distribuida aos membros do GT.

O Sr. André Forcetto da CETESB sugere aumentar o valor de referéncia de CO2 do ponto P1 com
a utilizacdo de um fator de 1,2.

Essa sugestdo serd estudada pelos membros do GT e o0 assunto sera rediscutido nas préximas
reunides.

2.4  Conceito de modelo paradefinicdo da quantidade de veiculos a serem testados
por familia

O Sr. Rafael da GM apresentou material com os critérios da definicdo de familia RDE e da definicdo
da quantidade de amostras para os ensaios. Na proposta de IN, o termo “modelo” é utilizado para
a definicdo da quantidade de veiculos a serem testados por familia.

Houve consenso entre os membros do GT de que o termo “modelo” se refere ao descrito no CAT,
conforme Portaria DENATRAN 190/2009 (MARCA/MODELO/NVERSAQ), e de que os critérios
técnicos da definicdo de familia RDE contemplam os detalhes da selecdo de quais veiculos deveréo
ser testados.

A apresentacado sera distribuida aos membros do GT.

2.5 Densidade dos gases de exaustdo dos combustiveis E22 e E100

Os membros do GT avaliaram as tabelas dos valores “u” para os combustiveis e
concordaram com a tabela proposta pela CETESB.
Os valores da tabela V2.1 seréo atualizados no draft de norma ABNT RDE.
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2.6 Definicdo da massa de referéncia de CO2 para a janela de calculo de médias
(item E.3.1)
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Os membros do GT avaliaram a proposta de fracdo da massa de CO2 de 0,85, a ser
adotada como massa de referéncia para a janela de calculo de médias, porém entendem
gue a adocao dessa fracao dificulta a validacéo das janelas de CO2.

A proposta sera excluida do draft de norma ABNT RDE.

2.7 Parametros RFL1 e RFL2 (item F.2.1)

Os membros do GT irdo refazer os célculos dos ensaios executados até agora
considerando as duas propostas de parametros RFL1 e RFL2:

a) RFL1=1,30 e RFL2 = 1,50
b) RFL1=1,2e RFL2 =1,25

Apos a avaliacdo por parte do GT e a definicdo de quais parametros serdo utilizados, os
valores definitivos serdo atualizados no draft de norma ABNT RDE.

2.8 Arquivos de comunicacéo de dados (item J.4.2 — Quadros 5, 6, 7 e 8)

O Sr. Nikolas da Horiba, informou que ainda ndo foi possivel fazer a verificagcdo da
compatibilidade das informacdes dos arquivos de comunicagao de dados.

Quanto a separacédo dos dados disponiveis em relacdo aos trajetos urbano, rural e total,
ele informou que o software do equipamento da sua empresa separa as informacdes do
trajeto urbano e do trajeto total, mas que € possivel fazer uma adequacdo para que as
informagdes do trajeto rural sejam disponibilizadas.

O Sr. Ariel da AVL informou que vai verificar a informacao internamente.

2.9 Definicdo de massa de ensaio ETR

Os representantes das montadoras entendem que a definicdo de massa de ensaio ETR
constante na legislacdo Europeia € mais clara, e sugerem que o texto originalmente
proposto seja considerado no draft de norma ABNT RDE.

O Sr. Rui da CETESB informou que essa sugestdo sera estudada internamente.

Os membros do GT devem avaliar as duas propostas atuais para definicdo de massa:

a) “Para efeitos de ensaio, pode ser adicionada alguma massa extra desde que nao exceda
90 % da massa util maxima de projeto. A massa util maxima de projeto é definida pela
norma ABNT NBR ISO 1176 ou normas sucedaneas.”
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b) “A massa util ndo deve exceder 90 % da massa util maxima de projeto. A massa util
maxima de projeto é definida pela norma ABNT NBR ISO 1176 ou normas sucedaneas.”
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A definicdo de massa de ensaio ETR sera atualizada no draft de norma ABNT RDE assim
gue houver consenso por parte dos membros do GT.

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 20 de Julho de 2020; segunda-feira.

HORARIO: 14h00

LOCAL.: Reunido remota via “Teams”; link providenciado pela AEA.

PAUTA:

. Definicdo de novo cronograma para a finalizag&do dos textos.

. Status da edig&o do draft de norma ABNT para os ensaios de RDE.

. Discusséo sobre as propostas de alteragbes no draft da Instrugdo Normativa.
Dados coligidos por Mario Reis
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