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12 REUNIAO DO GRUPO DE TRABALHO DE EMISSOES

EVAPORATIVAS EM 2021
GT da CT de Emissdes em Veiculos Leves

DATA: 27 de Janeiro de 2021 (Quarta-feira).
HORARIO: 09h00
LOCAL.: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 10 de fevereiro (quarta-feira) as 14h - VIA TEAMS

Coordenadora: Michele K. Gansauskas (TOYOTA)
Vice-Coordenador: Renato Linke (CETESB)

1. PRESENTES E AUSENTES JUSTIFICADOS

1.1. PRESENTES

Cristiano José de Oliveira CAOA

Danilo A. Torres GM

Fernando A. L. Moreto FORD
Fernando de Camargo Barros VOLKSWAGEN
Gabriel M. Branco INDIVIDUAL
Hermann Klein ROBERT BOSCH
José Cesar Turra Ponte GMB

Lucas Burkart BMW

Marc Zuriaga IDIADA

Marcela Barbosa Pio BORGWARNER
Mario Reis Pinto MBBras

Michele K. Gansauskas TOYOTA
Octavian Rusu NAPRO

Renato Linke CETESB

Sergio Yuzo Kashiwagi HONDA

Willian Mackowiak HYUNDAI

1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

Fernanda Linares Carvalho FORD
Raphael Bellis de Sousa CETESB
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2. EXPEDIENTE
A ata da ultima reunido foi lida e aprovada.

3. ASSUNTOS TRATADOS

O Sr. Gabriel Branco apresentou o trabalho que fez para englobar as etapas de
testes especificas para veiculos hibridos com sistemas ndo-integrados ou pressurizados
(NIRCOS) e veiculos plug-in junto com o procedimento de teste de veiculos
convencionais a combustdo conforme fluxogramas abaixo, e draft de texto distribuido
junto com esta ata. Foi utilizado como base o projeto de norma NBR 16927, que esta
atualmente em analise da votagdo da consulta nacional pela ABNT, mas estas alteracdes
seriam feitas apenas em uma revisao futura da norma.

A Sra, Michele e o Sr. Lucas pontuaram que o critério de a capacidade do canister
dever ser inferior a X% (por exemplo 110%) da emissdo de enchimento completo do
tanque de combustivel do veiculo para permitir que veiculo seja testado no procedimento
de saturacédo do canister de 95% nao existe na California nem em outros procedimentos
de referéncia. Este método de teste é aprovado e aceito atualmente nos Estados Unidos e
na Califérnia para todos os veiculos classificados como NIRCOS. Estabelecer novos
critérios técnicos no procedimento brasileiro demandam desenvolvimento especifico para
nosso mercado, o que pode inviabilizar novas tecnologias e produtos.

Foi discutido que a California ja identificou que seu procedimento de teste poderia
ser melhorado para garantir mais robustez no teste e no uso real do veiculo, mas ainda
ndo foi discutido ou definida a forma de fazer este maior controle. Veiculos que possuem
canister superdimensionados podem passar no teste de emissao evaporativa sem que o
veiculo purgue o canister, no entanto, se ndo houver a purga, o canister pode saturar no
uso real do veiculo ndo conseguindo mais controlar a emissdo de vapor de combustivel,
além de as emissdes de escapamento ndo serem medidas considerando esta parcela de
poluentes provenientes da queima da purga no motor. O Sr. Linke entende que isto
poderia ser considerado ‘cycle beating’ ou ‘defeat device’ se o veiculo ndo se comportar
da mesma forma no ciclo de teste e na rua. Sera discutido a melhor forma de evitar que
isto acontega.

O Sr. Gabriel falou que de acordo com as informacdes recebidas pelo Sr. Glenn, a
temperatura do combustivel abastecido pode ter impacto no resultado do teste para
veiculos com tanque de combustivel de plastico, porque o tanque de plastico com
isolamento térmico leva muito tempo para estabilizar a temperatura. Para o tanque de
metalico, a temperatura do combustivel ndo era importante, por isso O CFR néo tem esta
especificacdo, mas a Califérnia estabelece um faixa de temperatura para o combustivel.
Uma ideia preliminar € estabelecer um critério para a diferenca de temperatura entre a
temperatura do combustivel a ser inserido no veiculo e a temperatura do soak.

Proposta de sequéncia de teste de emissfes evaporativas de 48h para NIRCOS e
PHEV:
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Start
711.e712 =eceeeeeem Break-in and vehicle stabilization
v
Vehicle Preparation
713 -== Determination of canister capacity (with test fuel) :
\___T7135a7.138
792924 o= | new item
79911 Drainage and supply 100 % _
- Tt (commercial fuel - % ethanol desired) B
v
Adjust SOC to CS level - 2 road cycles + 1 Urban OR discharge | 72212
RESS if the control strategies do not vary with the SOC level £eL1.2new
v
If not already executed before, run ten UDDS cycles (2 phases) and
s e e — == 7.2.2.1.3 new
measure fuel consumption and purge volume per phase of cycle
Preconditioning in urban traffic - consume 90 % of the tank to harmonize the 7.2.2.1.4/5/6
vehicle/fuel (purge canister option limited to 1200BV) revised text
N 1st Drainage and test fuel fill-40 % (16 °Ct0o 27°C) | =====--- 7.2.2.2
> g ° revised text
v
7223, cmmmmmmmmmmee | 12 Soak - 20 °C t0 30 °C (6 h - 36 h) |
- L . 7.2.2.4 and subitems
> 12 Preconditioning in dynamometer-1UDDSinCS | —-—-—--- new text
1h (max) |
¥ NIRCOS (opt. if met 7.1.3.8)
7995 T 2nd Drainage and Fill - 40 % test fuel 2nd Drainage and fill 10% test fuel | ___ 7228
e (16 °C to 27 °C) - optional (16 °C to 27 °C) new
Intermediate soak L. 7.2.2.9
20°Cto30°C(6h-24h) " hew
7226 — 2
e ‘d — 2nd Soak -20°Ct030°C (12h-36h) Complete refueling up to 95% to load canister with fuel 7.2.2.10
revise Charge PHEV RESS at 18,6 °C to 20,2 °C (36 L/min to 38 L/min) t- revised text
v
Disconnect canister and drain tanks up to 40% and _ 7.2.2.10.1
reconnect canister Y= hew
\ 4
7227 _ Loading the canister until saturation 2nd soak -20°Ct030°C(12h-36 h)
revised * F - 7.2.2.11
(2g breakthrough) Charge PHEV RESS : new
I | 7 (Same as
7.2.28.)
Exhaust test - 3 phases
723, m----mmmom - cold and hot starts ¢
* 7 min (max)
Hot soak test — T
7.24. ---------- - 20 °C to 30 °C ambient temp.
3rd soakat 22 °C (6 h - 36 h) |

Diurnal Evaporative Test
2 temp. buildups in 48 h

Another fuel?

Proposta de sequéncia de teste de emissdes evaporativas durante o abastecimento
do veiculo (ORVR) para NIRCOS e PHEV:
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711.e7.1.2 | ————-—=- Break-in and vehicle stabilization
v
Vehicle Preparation
713 oo T Determination of canister capacity (with test fuel) |
\ ___7135a7.1.38
new items
7221, ——____J_____C
Drainage and supply 100 %
7311.(72211)| --- - (commercial fuel - % ethanol desired)
Adjust SOC to CS level - 2 road cycles + 1 Urban OR discharge A 7.2.2.1.2 new
RESS if the control strategies do not vary with the SOC level TTT
If not already executed before, run ten UDDS cycles (2 phases) and oo 7.2.21.3 new
measure fuel consumption and purge volume per phase ofcycle [~~~ ~
____ 1221456
Preconditioning in urban traffic - consume 90 % of the tank to harmonize the o : revised text
vehicle/fuel (purge canister option limited to 1200BV)
7.3.12.(7.2.2.2
1st Drainage and test fuel fill - 40 % (16 °C to 27 °C) revised text

|

!

12 Soak - 20 °C t0 30 °C (6 h - 36 h) |

v -

7.3.1.3.(7.2.2.3)
7.2.2.4 and subitems
~ revised text

7.3.1.4 (7.2.2.4).

! :Jl 12 Preconditioning in dynamometer - 1 UDDS in CS

1h (méx) v NIRCOS (opt. if met 7.1.3.8)

v

7.3.1.5.(7.2.2.5) T 2nd Drainage and Fill - 40 % test fuel {optional) 2nd Drainage and fill 10% test fuel (-- 7.3.4.6
e AbeeE e fuel at 16 °C to 27 °C (16 °C to 27 °C) (new)

7.3.1.6.(7.2.2.6.) 2nd Soak - 20 °C to 30 °C (12 h - 36 h) Intermediate soak . 1347
revised text - Charge PHEV RESS 20 °C to 30 °C (6 h - 24 h) - Charge PHEV RESS (optional) new

v v
7.3.1.7(7.2.2.7) Loading the canister until saturation Complete refueling up to 95% to load canister with fuel 7.3.4.8
revised text o (2g breakthrough) at 18,6 °C to 20,2 °C (36 L/min to 38 L/min) I- revised text

Integrated+ 7.34.1 v Non Integrated
732 --- "1 Exhaust test - 3 phases Complete refueling up to 95%
* . cold and hot starts to load canister
1 h (méx) l
734243
T Additional driving to purge canister Additional UDDS repeated until 85 % fuel
733 —-- ! urban 2 ph + 2xNY + urban 2 pt consumption or equivalent purge (up to 800 BV)
+ 10 min (max)
735, ====-=--- f Disconnect canister, drain, test fuel fill up to 10 % and T
'l reconnect canister
737, —--mmmmmmn Soak 20 °Ct0 30 °C (6 h - 24 h)
|
1
[ Refuelling test - 85 % nominal
capacity — fuel at 18,6 °C to 20,2 °C
_ 2 /+\
No Yes
End < New - Other fuel?
test?
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4. PROXIMA REUNIAO

Associagao Brasileira
de Engenharia Automotiva

DATA:
HORARIO:
LOCAL:

PAUTA:

10 de Fevereiro de 2021 (Quarta-Feira)
14h

Online via Microsoft Teams.

Leitura e aprovacgao desta ata;

Continuacao da discusséao sobre o procedimento de teste de evaporativa
para veiculos hibridos

Dados coligidos por Michele K. Gansauskas
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