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22 REUNIAO DO GRUPO DE TRABALHO DE EMISSOES

EVAPORATIVAS EM 2021
GT da CT de Emissdes em Veiculos Leves

DATA: 10 de Fevereiro de 2021 (Quarta-feira).

HORARIO: 14h00

LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 10 de marco (Quarta-Feira) de 2021 as 14h - VIA TEAMS

Coordenadora: Michele K. Gansauskas (TOYOTA)
Vice-Coordenador: Renato Linke (CETESB)
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1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

Raphael Bellis de Sousa
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2. EXPEDIENTE
A ata da ultima reunido foi lida e aprovada.

3. ASSUNTOS TRATADOS

3.1. Status da norma de testes de evaporativa para veiculos convencionais:

A Sra. Michele informou que a comissdo da ABNT/CB-005 finalizou a analise dos
comentarios recebidos durante a consulta nacional do projeto de norma ABNT NBR
16927 — “Medicdo de emissdes evaporativas diurnas, no resfriamento do veiculo e no
abastecimento de combustivel’. Houve poucas modificagfes, sem alteracdo significativa
na parte técnica do procedimento de testes elaborada por este GT. A norma agora sera
encaminhada para a analise final da ABNT, e a publicacdo foi estimada para margco/2021,
uma vez que que a comissado conseguiu antecipar os trabalhos em relacdo ao
cronograma oficial abaixo.
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Projeto

Caodigo PROJETO ABNT NBR 16927

Tipo : Nova NBR
Velculos redoviarios automotores leves com motor de ignigdo por centelha — Medicdo de emissdes evaporativas diurnas,
no resfriamento do veiculo € de reabastecimento de combustivel

Titulo :

Etapa Atual : 50.00 Relatdrio da Consulta registrado
Comité : ABNT/CB-005 Automotivo

CS: 43.020 Veiculos rodoviarios em geral

Estagio Inicio Fim Status

30 Comissdo 05/11/2019 20/07/2020 Estagio Realizado
35 Analise do Processo e adequacao 20/07/2020 19/08/2020 Estagio Realizado
36 Comité Técnico 19/08/2020 02/09/2020 Estagio Realizado
37 Walidacdo alteracdo adequac3o 02/09/2020 15/09/2020 Estagio Realizado
38 Editoracdo 18/09/2020 06/11/2020 Estagio Realizado
39 Comité Técnico 06/11/2020 11/11/2020 Estagio Realizado
40 Consulta Nacional 11/11/2020 11/12/2020 Estagio Realizado
. |PeA ali da C i pela CE 11/12/2020 171 1 agio Atual
55 Analise do processo da CN 18/03/2021 07/04/2021 Estagio a Realizar
60 Publicacio 08/04/2021 22/04/2021 Estagio a Realizar

3.2: Discusséo sobre procedimento de teste de evaporativa para veiculos hibridos:

O Sr. Fernando Barros (VW) enfatizou a necessidade de haver um fluxograma de
testes adequado para veiculos com sistemas pressurizados para ndo impedir a introducao
deste tipo de veiculo de baixa emissdes no Brasil, assim como é feito em outros paises,
por exemplo EUA e China, uma vez que este tipo de tecnologia tem aspectos muitos
especificos, pois todo o vapor de combustivel gerado fica armazenado no proprio tanque
de combustivel do veiculo, o qual é projetado para suportar este aumento de pressao
interna, e o canister € utilizado para armazenar unicamente 0s vapores provenientes do
reabastecimento.

Na legislacdo da China, os procedimentos de emissdes evaporativas sao

determinados para cada um dos trés tipos de sistemas: Integrado, N&o-integrado e
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NIRCOS, sendo que o NIRCOS deve atender os requisitos abaixo e o0 seu teste é feito
com o canister saturado em 95% (assim como nos EUA).

“ F.2.4 NIRCO (Non-Integrated Refueling Canister-Only): E um dos tipos de
sistemas nao integrados e o objetivo principal do projeto canister € absorver apenas o
vapor gerado durante o reabastecimento. Os vapores gerados a partir de outros
processos sdo armazenados no tanque de combustivel ou descarregados na combustéo
do motor em vez de serem armazenados no reservatério de carbono.

F.2.4.1 O sistema que pode atender aos seguintes requisitos pode ser considerado
um sistema NIRCO:

(1) Os vapores no tanque de combustivel selado ou em um sistema fechado
consistindo em um tanque de combustivel e um canister ndo serdo descarregados na
atmosfera quando o combustivel de referéncia for usado para conduzir o teste de emissao
evaporativa diurna.

(2) Quando o motor do veiculo funciona, os vapores gerados no tanque de
combustivel devem ser direcionados ao motor para serem gueimados ou armazenados
temporariamente no canister.

(3) Quando o motor do veiculo ndo funciona, qualquer vapor descarregado do
tanque fechado deve ser direcionado para o canister.

F.2.4.2 Os requisitos no F.2.4.1 acima ndo se aplicam ao sistema de alivio de
pressédo de emergéncia do tanque em emergéncia. A pressao do tanque, quando o alivio
de pressdo de emergéncia do tanque se inicia, deve ser mais alta do que a pressao
razoavel do teste de emissédo evaporativa especificada no Apéndice e que € encontrada
em uso.”.

Os patrticipantes entenderam as particularidades da tecnologia.

Foi entendido também que as faixas de temperatura do procedimento de testes da
Califérnia sdo muito estreitas, entdo foi concordado em utilizar a faixa de temperatura
brasileira e apenas nas etapas previas a medigoes.

O Sr. Fernando mostrou que a Europa atualizou os calculos de massa da VT-SHED,
gue agora podem ser calculados como USA. O grupo discutiu esta atualizacdo e
concordou em permitir a simplificacdo, para as camaras de volume variavel, de considerar
a temperatura final igual a inicial, e a pressdo barométrica final igual a inicial, conforme
descrito no procedimento europeu, e assim, ao substituir Tf = Ti e o Pbf = Pbi chega-se a
formula simplificada, a qual ser& incluida na revisao da norma brasileira.

4. PROXIMA REUNIAO

DATA: 10 de marco (quarta-feira)
HORARIO: 14h
LOCAL.: Online via Microsoft Teams.

PAUTA:
e Leitura e aprovacéao desta ata;
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e Revisdo da norma para incluir o procedimento de teste de evaporativa para
veiculos hibridos e NIRCOS.

Dados coligidos por Michele K. Gansauskas
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