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ATA DA

62 REUNIAO DO GRUPO DE TRABALHO DE EMISSOES

EVAPORATIVAS EM 2021
GT da CT de Emissdes em Veiculos Leves

DATA: 19 de Maio de 2021 (Quarta-feira).

HORARIO: 14h00

LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 16 de junho de 2021 (Quarta-feira) as 14h — VIA TEAMS

Coordenadora: Michele K. Gansauskas (TOYOTA)

Vice-Coordenador: Renato Linke (CETESB)

1. PRESENTES E AUSENTES JUSTIFICADOS

1.1. PRESENTES

Clayton Barcelos Zabeu
Danilo A. Torres

Darlan Souza

Edson Elpidio Neto
Fernanda Linares Carvalho
Fernando A. L. Moreto
Fernando de C. Barros
Gabriel M. Branco

Giuliano Spolidoro
Guilherme Ferreira da Silva
Heliovaldo J. A. Faria

José Cesar Turra Ponte
Luana Cristina Xavier Camargos
Lucas Burkart

Mauricio Bomback

Michele K. Gansauskas
Raphael Bellis de Sousa
Renan Fernando Piccoli
Renato Ricardo Antonio Linke
Renato Viana Dias
Samantha Silva

Samuel Merli

Sergio Yuzo Kashiwagi
Silvio Rodrigues da Silva
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1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

2. EXPEDIENTE

A ata da ultima reuniéo foi lida e aprovada.

3. ASSUNTOS TRATADOS

A Sra. Michele (Toyota) informou que na reunido de alinhamento entre o IBAMA e
coordenadores dos GTs da AEA realizada dia 17/5, foi relatada a discusséo sobre o uso de
1 ou 2 VIN e condi¢céo do canister para os testes de certificacdo. O Sr. Gilberto (IBAMA)
ratificou a posicdo da CETESB e MAUA, de se utilizar o mesmo VIN para os testes de
emissdes de escapamento e evaporativas e realizar a saturacéo do canister em todos 0s
testes de emissfes de escapamento durante o processo de certificagdo como regra geral,
mas ponderou que casos especificos podem ser analisados individualmente, mediante
apresentacao de robusta justificativa técnica.

O Sr. Renato Linke (CETESB) informou que a CETESB concorda em utilizar VIN 1 para os
testes de emissbes completas (escapamento e evaporativas) e VIN 2 para os testes de
coast down e ruido no processo de certificacao.

O Sr. Fernando Barros (VW) questionou sobre o processo do teste testemunhado pelos
ATCs para veiculos hibridos, uma vez que foi definido nas reunibes anteriores que a
sequéncia completa do teste de certificacdo deve ser feita conforme descrito na NBR16927,
a qual especifica que o teste de escapamento, que antecede o teste de evaporativas, deve
ser realizado no ciclo de 3 fases e este resultado deve ser o considerados no processo de
certificacdo. ApoOs discussdo, todos os participantes concordaram que o teste de
escapamento existente no fluxograma do teste de evaporativas deve ser o de 3 fases para
que todos os veiculos tenham a mesma oportunidade de purga do canister, importante para
o teste de evaporativa. No entanto, como o resultado oficial de emissGes de escapamento
para veiculos hibridos deve ser realizado no ciclo de 4 fases, veiculos hibridos deverédo
realizar as 2 sequencias de testes, a da NBR19629 para medir as emissdes evaporativas
e a da NBR16567 para medir as emissdes de escapamento. Com isto, o tempo para
realizacdo de ensaios de certificacdo para estas tecnologias sera maior.

O Sr. Raphael Bellis (CETESB) explicou o material atualizado que justifica o valor de
densidade de hidrocarbonetos e relacéo C:H para K igual a 17,16 (Gasool A22) descrito na
ABNT NBR 16927, "Esclarecimento de duvidas em relacdo aos novos procedimentos de
emissbes evaporativas do PROCONVE L7 e L8 - v2.pdf'. A primeira versao da
apresentacao foi feita em junho de 2020 neste GT, e a versao atualizado deste documento
também foi explicado e distribuido junto com a 062 ata da CE de Emissbes em Veiculos
Leves da ABNT/CE-005:102.002 de 12-05-2021. O arquivo sera distribuido junto a esta ata.

Foi informado que o projeto de emenda para incluir o Anexo E - Métodos alternativos de

medicdo de etanol na NBR 16927 teve o valor de K atualizado para 17,16 na Comisséo da
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ABNT, e é previsto que no final da proxima reunido da CE da ABNT este projeto seja
concluido e encaminhado a ABNT para iniciar os tramites de consulta nacional.

A sequéncia de teste de evaporativa 48h e teste de ORVR para veiculos NIRCOS (Non-
Integrated Refueling Canister-Only System) e PHEV foi discutida, e as principais alteracdes
foram:

e Exclusdo do critério de capacidade do tanque para veiculos NIRCOS. Assim, da
mesma forma que é feito internacionalmente, se o modelo atender as definicdes de
veiculo NIRCOS ele pode, opcionalmente a critério do fabricante, ser ensaio na
sequéncia de teste com 95% de saturacao do Canister, ao invés da saturacao de 2
gramas. Com isto, o item 7.3.1.8 do draft da norma foi removido.

e O texto dos itens 7.1.3.5 a 7.1.3.7.4 que trata sobre determinacao das capacidades
nominais de trabalho do canister sera movido para um anexo informativo, e ajustado
para servir como referéncia para aquisicdo destes dados. Mas como se trata se
medicdo em uma peca especifica, e ndo do conjunto do veiculo, esta informacao da
capacidade nominal de trabalho deveria ser realizada pelos fornecedores de
canister.

e A temperatura dos combustiveis utilizados em todas as etapas dos testes deve ser
controlada e mantida entre 7° C a 27° C, inclusive durante o armazenamento e
manuseio dos combustiveis. O Sr. Linke (CETESB) entende que esta temperatura
deve ser controlada a fim de garantir as propriedades dos combustiveis, evitando a
evaporagao dos compostos leves que influenciam no resultado das emissoes
evaporativas dos veiculos.

Os fluxogramas abaixo mostram as sequencias de testes discutidas, sendo a base a
sequéncia de testes da NBR16927, e em vermelho os itens novos para NIRCOS e PHEV.
As empresas devem avaliar estes fluxogramas e trazer comentarios para aproxima reuniao.
O documento com a proposta de texto para inclusdo dos requisitos de testes especificos
para NIRCOS e PHEV em elaboracéo pelo GT também sera distribuido em anexo a esta
ata, assim como os fluxogramas editaveis e em inglés disponibilizados pelo Sr. Gabriel
Branco.
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» Seguéncia de teste de 48h:

T711.e7.1.2 ----mmmmmemmeens Amaciamento e estabilizacéo do veiculo
v
_____ Preparacéo do veiculo
713 - ‘ Determinagéo capacidade do canister (com combustivel de ensaio)
I Anexo F
novo item
7221, -
% Etanol
792414 Drenagem e abastecimento 100 % .
e {combustivel comercial - % etanol pretendido) -
v
Ajustar SOCao nivel CS - 2 ciclos estrada + 1 Urbano OU descarregar | 72.2.1.2 novo
o RESS se as estratégias de controle ndo variarem com o nivel SOC e
v
Se jé@ ndo tiver executado antes, rodar dez ciclos UDDS (2 fases)e [ 7.2.2.1.3 novo
medir o consumo e o volume de purga por fase do ciclo B
v
Precondicionamento em trafego urbano — consumir 90% do tanque para [ 7.2.2.1.4/5/6
harmonizar o veiculo/combustivel {opcdo purgar canister limitadoa 1200BV) nova redagéo
A J
»| 12 Drenagem e abastecimento combustivel de teste—40% (7°Ca27°C) |}----------- 7.2.2.2
. B nova redagéio
4
T7.2.2.3., =ecemmmmmmecccmnenaes i 12 Estabilizagdio térmica—20°Ca30°C(6h—-36h)
v
. o - . X P I 7.2.2.4 e subitens
> 12 Precondicionamento em dinamdmetro — 1 ciclourbano 2 fasesemCs  |----- nova redagéo
1h (méx) [
L4 v NIRCOS (opcional)
7225 ?___ 22 Drenagem e abastecimento -40% 22 Drenagem e abastecimento 10% combustivel | 7.2.2.8
T combustivel de teste {7 °Ca 27 °C) - opcional de teste (7 °Ca 27 °C) novo
Estabilizagdo térmica intermediéria 7229
20°C a30°C{6h—24h) " nove
7.2.2.6. __| 22Estabilizagdo térmica—20°Ca30°C(12h-36h) Completar abastecimento até 95% para carregarcanister | 722 4p
::::géo Carregar o RESS - PHEV com combustivela 18,6 °C a20,2°C(36L/mina 38L/min) | " revisto
v
Desconectar canister e drenar tanques até 40% e 7.2.2.10.1
reconectar canister T hovo
7227 - A = ¥
m.:v; ] Carregamento do cénister atéa saturagio 22 Estabilizagdo térmica—20°Ca30°C(12h-36h) | 7.2.2.11
redagéo (2g excedentes) Carregar o RESS - PHEV novo
| | (lgual a
¢ 72286.)
7273  ceceeeceeeeeeoo..__.___| Ensaiodeescapamento-3fases
T partidas a frio e a quente
+ 7 min (max)
T 24 e Ensaio de evaporagdo no resfriamento
e 20°Ca30°Ctemp. ambiente
v
A 3T DT P— | s2Estabilizagio térmica a22°C(sh-36h) |
725 e Ensaio de evaporagdo diurna
T 2 agquecimentos em48h
Novo Qutro Sim
ensaio? combustivel?
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» Sequéncia de teste de ORVR:

711. @712 —-ceemmmeenee [ 1 Amaciamento e estabilizagdo do veiculo
1. . ¥
____________ Preparagéo do veiculo .
713 I Determinacdo capacidade do canister (com combustivel de ensaio) |
o I Anexo F
novo
T % Etanol
7221, -=mmmmmmememmn oo !
77777777 Drenagem e abastecimento 100 % P o 7.2.2.1.2 novo
7.31.1.(7.221.1) --p----- ! {combustivel comercial - % etanol pretendido) N
Ajustar SOC ao nivel CS — 2 ciclos estrada + 1 Urbano OU descarregar 7 [ 7.2.2.1.3 novo
o RESS se as estratégias de controle ndo variarem com o nivel SOC
? |
Se ja ndo tiver executado antes, rodar dez ciclos UDDS (2 fases) e __ — zf‘;i.:—éﬂ:iﬁﬁo
medir o consumo e o volume de purga por fase do ciclo | <
Precondicionamento em trafego urbano — consumir 90 % do tanque para . ‘
harmonizar o veiculo/combustivel (opcdo purgar canister limitadoa 1200Bv) | 7312 (1.22.2
v : nova redagio
4>| 12 Drenagem e abastecimento combustivel de teste—40% (7 °Ca 27 °C) |> --------- 1
I
A 4 R 7.2.2.4 e subitens
7.3.1.3.(7.2.2.3) | 12 Estabilizacdo térmica— 20°Ca30°C(6h—36h) | i nova redagéo
i 1
7.3.1.4(7.2.24)., --mmemmmmomy al §
% . > 12 Precondicionamento em dinamémetro — 1 ciclourbano 2 fases em CS
, |
1h (méx) ¥ NIRCOS (opcional)
7.31.5.(7.2.2.5) T{ 22 Drenagem e abastecimento - 40 % {opcional) | | 22 Drenagem e abastecimento 10% combustivel }7
el combustivel de teste (7 °Ca 27 °C) - de teste (7 °Ca 27 °C) L. 1.3.46
# v (novo)
7.3.1.6.(7.2.26.) ______| 22 Estabilizagkio térmica—20°Ca30°C(12h-36h) | . nEstahiIizagSa térmica intermedidria ) }-. 7347
Nova redagio Carregar o RESS - PHEV 20°C a 30°C(6h— 24 h) - Carregar o RESS — PHEV (opcional) " hovo
v
7.31.7(7227) . Carregamento do canisteratéa saturacdo Completar abastecimento até 95% para carregarcanister |  7.3.4.8
nova redagéo (2g excedentes) com combustivel a 18,6 °C a 20,2 °C (36L/mina 38 L/min) novo
7352 Integrado % 7341 Néo Integrado
e Ensaio de escapamento—3 fases Abastecimentoa 95 % para
‘ partidas a frio e a quente carregar canister
. \ [
Lh{méx) v 7.3.4.2.3 -
? _| cConducéo adicional para purgar canister Condugéo adicional urbano 2 fases repetidos até
733 e : urbano 2 fases + 2xNY + urbano 2 fases consumir 85 % ou purga equivalente até 800 BV ¢
T + 10 min (méx)
7.35. s ; Desconectar canister, drenagem, abastecimento com ?
I combustivel de teste até 10 % e reconectar canister
e T A Estabilizac@o térmica20°Ca 30°C (6h—24h)
! T
3 h 4
e Ensaio de abastecimento - 85 % capacidade
nominal combustivel a 18,6 °C a 20,2 °C
Nuvu NEO/OLHN Sim
o combustivel
N3 ensaio? 5
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4. PROXIMA REUNIAO

DATA: 16 de junho de 2021 (Quarta-feira)
HORARIO: 14h

LOCAL: Online via Microsoft Teams.

PAUTA:

e Leitura e aprovacéao desta ata;

e Continuacdo da revisdo da norma para incluir o procedimento de teste de
evaporativa para veiculos NIRCOS e PHEV.

Dados coligidos por Michele K. Gansauskas
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