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012 REUNIAO DO GRUPO TRABALHO NMOG EM 2021

DATA: 05 de Julho de 2021 - Segunda-Feira.

HORARIO: 09h30

LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 02 de Agosto de 2021 (Segunda-Feira) as 09h30 — Via TEAMS

Coordenador: Francisco Emilio Baccaro Nigro (USP)

Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)

1. PRESENTES E AUSENTES JUSTIFICADOS

1.1. PRESENTES
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Rafael Rossini GM
Renan Fernando Piccoli UMICORE
Renato Viana Dias MBBras
Rogério Freitas Goncalves PETROBRAS
Rui de Abrantes CETESB
Samuel Merli NAPRO
Sergio Yuzo Kashiwagi HONDA
Tadeu Cordeiro de Melo PETROBRAS
Vanderlei Borsari CETESB
Vanessa Marumo Nery ROBERT BOSCH

1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

2. ASSUNTOS TRATADOS
Conforme encaminhado na convocagéao da reunido, os temas de pauta foram:

|. Resultados de testes da UFRJ/Petrobras;
[I. Outros testes;
[1l. Outros assuntos.

|- Resultados de testes da UFRJ/Petrobras

Prof. Graciela (UFRJ) apresentou os resultados dos testes de especiacdo dos gases de
exaustado realizados no laboratério da UFRJ/Petrobras.

Apresentou 0 método desenvolvido por eles onde € utilizado apenas uma configuracéo de
equipamento (uma Unica injecdo) e o emprego da valvula de corte (Deans Switch). Nao ha
a necessidade de criogenia no processo desenvolvido. Além disso, canisters Silonite foram
utilizados devido sua caracteristica de superficie inerte e no intuito de reduzir a
contaminacdo em niveis muito baixos (< 1ppb).

Os testes de especiacao realizados pela UFRJ indicaram um MIR para os gases da
combustéo do etanol na faixa de 5,4 a 5,7 e para os da gasolina um MIR na faixa de 3,5.

No caso da especiacao do etanol, foram observados basicamente a presenca de Eteno,
Acetileno e Etano, sendo as emissdes muito maiores na fase 1(partida a frio), o que faz
com gue o MIR no caso do etanol seja alto. Quantidade de eteno foi por volta de 61%. Nao
foram observados propeno e propano, nem compostos com mais atomos de carbono.

A Prof. Graciela esclareceu que a demanda a ela solicitada foi de desenvolver um método
de especiacédo de gases que poderia ser utilizado em substituicdo ao método da CARB
1002 e 1003 e 0 método desenvolvido demonstrou mesmo nivel de precisdo que o do CARB
e com beneficios como menor possibilidade de contaminacdo se comparado ao uso de
bags de tedlar, maior tempo de validade da amostra, menor custo de equipamentos e
manutencao, além de ndo necessitar de criogenia.
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O GT agradece e elogia o desenvolvimento de um novo método de medicédo pela Prof.
Graciela.

Discussdes:

- Prof. Nigro inicia a discussdo argumentando que se os hidrocarbonetos medidos via FID
incorporam outros acima de C2, provenientes de contaminacdes, ndo podemos atribuir a
eles o MIR dos produtos de combustéo do etanol e pergunta se nas medicdes realizadas,
por exemplo no Lactec com FTIR, temos alguma indicagao dessa fracéo.

- A prof. Graciela entende que néo foi considerado nada acima de C2 no caso de etanol

- Prof. Nigro verificou que no caso dos testes realizados pela GM, o0s gases continham
parcelas de C4, C5 etc., indicando a existéncia de uma quantidade significativa de
contaminantes na amostra, o que leva ao valor médio de MIR a patamares mais baixos do
gue o apresentado nos testes que desconsideram tal ocorréncia.

- Prof. Graciela acredita que boa parte dos contaminantes poderiam ser atribuidos ao bag
de tedlar que possuem contaminantes na ordem de PPM, o que ndo acontece com 0
canister utilizado por ela que reduz os contaminantes a ordem de PPB.

- Prof. Nigro entende que a medicdo deveria ser conduzida em condi¢cdes normais de teste
semelhante ao de homologacgédo para que se possa concluir que a contaminacao € devida
ao saco de tedlar.

- Sr. Palasio (Bosch) chama atencdo aos veiculos da fase Proconve L7, uma vez que
diferem dos veiculos das fases anteriores basicamente por 2 parametros: ndo possiblidade
de desconto de etanol ndo queimado, significando maior trabalho de calibracdo na parte
fria, o que influenciaria na quantidade dos gases considerados e, consequentemente, nos
valores de MIR. E o outro por conta de introducdo de diferentes tecnologias (por ex: pré-
agquecimento de combustivel) o que tem o objetivo de trazer tais beneficios a fase fria. Por
essa razao sugere que se repitam os testes com veiculos PL7.

- Prof. Nigro reforca que € necessario entender qual a parcela de contaminantes, pois ela
influencia na medicdo do FID. O trabalho apresentado pela Prof. Graciela é excelente e
correto do ponto de vista de procedimento de medi¢do e otimizacédo de recursos. O que
devemos entender € se existe alguma parcela de contaminacdo que ndo conseguimos
evitar durante os testes de homologacdo e quantifica-la, uma vez que ha troca de
combustiveis no processo de homologacao de veiculos flex.

- Sr. Rui (Cetesb) questiona qual é o motivo pelo qual o Prof. Nigro chegou a conclusao de
gue o erro esta na contaminagao.

- Prof. Nigro esclarece que foi baseado nos resultados dos testes da GM, onde apesar de
terem sido realizados 6 testes de especiacao seguidos com etanol, a fracdo em massa de
outros compostos que ndo C2 era muito elevada. E foi observado que essa fracao de outros
compostos provocou um valor de MIR mais baixo em relagdo ao MIR puramente dos
derivados da combustéo do etanol. E por isso entende que isso deve ser esclarecido com
testes adicionais para que se possa sugerir algo robusto tecnicamente.

- O Sr. Borsari (Cetesb) sugere ao GT estabelecer um método de teste a ser seguido nos
proximos trabalhos.
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- O Sr. Cesar (GM) lembra que o veiculo utilizado pela GM, se ja ndo atende, ja € um
veiculo proximo de atender a fase L7.

- Prof. Nigro entende que, apesar disso, uma analise mais aprofundada deve ser feita
tomando como base o ensaio de homologacao. Um erro poderia estar sendo cometido se
considerarmos um valor de MIR sem considerar contaminantes presentes, como por
exemplo os oriundos do ar de diluicdo, e o multiplicarmos pelo valor total dos NONMHC
medido via FID.

- O Sr. Tadeu (Petrobras) ir4 verificar a possibilidade de utilizar as instalagbes da Petrobras
para realizar testes adicionais e o Sr. Palasio (Bosch) ira verificar a possibilidade de ceder
um veiculo com calibragéo L7.

- O Prof. Nigro solicita auxilio ao Sr. Cesar (GM) e ao Sr. Gabriel (Environmentality) para
sugerirem algum procedimento a ser utilizado para os proximos testes.

- O GT agradece a Prof. Graciela e ao Sr. Tadeu pelas informacgdes trazidas para reunido,
gue face ao adiantado da hora foi encerrada pelo coordenador.

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 02 de Agosto de 2021, Segunda-Feira.
HORARIO: 09h30
LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PAUTA:

| — Apresentacao de novos resultados experimentais;
Il — Discussao sobre proximos passos do GT;
[II — Outros assuntos.

Dados coligidos por Sergio Yuzo Kashiwagi (HONDA) e aprovado por Francisco Emilio Baccaro
Nigro (USP) e Gabriel Murgel Branco (Environmentality).
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