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052 REUNIAO DO GRUPO TRABALHO NMOG EM 2022

DATA: 04 de Abril de 2022 (Sexta-Feira)

HORARIO: 14h

LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 18 de Abril de 2022 (Segunda-Feira) as 09h30 — & confirmar

Coordenador: Francisco Emilio Baccaro Nigro (USP)

Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)
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Rui de Abrantes CETESB
Samantha Silva FEV
Samuel Merli NAPRO
Sergio Yuzo Kashiwagi HONDA
Silvio Rodrigues da Silva STELLANTIS
Tadeu Cavalcante Cordeiro de Melo PETROBRAS
Tais Pereira Alves VW
Vanessa Marumo Nery ROBERT BOSCH
1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS
Luana Cristina Xavier Camargos IMT

2. ASSUNTOS TRATADOS

2.1. Leitura da ata anterior:

Ata da reunido anterior lida e aprovada.

2.2. Discussdes e Contribui¢cdes para a Proposta de Procedimento de Ensaios de
Especiacao:

Saturacdo do canister: Foi aprovado o texto sobre saturar o canister nas mesmas
condicfes dos ensaios de homologacao.
Veiculo representativo:

Prof. Nigro comentou que no momento nao ha condigdes para se propor
algum critério de representatividade pois ainda carecemos de dados de
testes.
Sr. Rui (CETESB) disse que para esta fase inicial, possui receio em nao
se ter um critério estabelecido, j& que a especiacdo seria pelo menos um
caminho a seguir.
Sr. Gabriel concorda que é preciso ter um critério, mas para isso é
necessario possuir um conhecimento amplo sobre a especiacdo dos
gases e suas correlacbes com os tipos de tecnologia. Como ainda o nao
0 temos, sera necessario desenvolvé-lo antes de escrever critérios.
Propbs que, para efeitos de estudos, seja identificada a familia de motores
e de evaporativas, para que o GT possua dados suficientes para decidir
se esses agrupamentos sao ou nao significativos também para a definicdo
da reatividade dos gases de escapamento.
Sr. Cesar (GM) disse que a insegurancga que estamos enfrentando para
tratar do tema é advinda da escassez de dados até o momento e lembra
gue a IN néo foi escrita com 0 mesmo rigor que estamos discutindo agora.
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Prof. Nigro sugere que, caso os critérios de agrupamento de motores e
emissbes evaporativas sejam utilizados como critério de
representatividade do veiculo, poder-se-ia estar forcando a utilizacado dos
valores tabelados pela IN, dada a escassez de laboratérios disponiveis
para as medicdes necessarias e a multiplicidade de agrupamentos.

Prof. Nigro também comentou que, até onde foi informado, nem a
UNICAMP nem a UFRJ estdo disponiveis para a realizacdo destes
ensaios, o que dificulta sobremaneira o avango dos estudos necessarios
a aquisicdo de conhecimento técnico e, sobretudo, a realizacdo dos
ensaios de certificacao se os critérios de aceitagdo de ensaios de MIR nao
forem minimamente flexiveis. O eng. Rafael (CETESB) informou que a
CETESB esta cogitando comprar um espectrometro de massa para o0 seu
laboratério de emissdes.

Prof. Nigro menciona também que, examinando os resultados de
especiagcdo com gasolina nos 3 conjuntos de testes (VW, GM e UFRJ),
observou grandes diferencas nas composicdes das espécies no
escapamento. Teores de aromaticos e olefinas muito diversos entre os trés
casos indicam que as diferencas encontradas podem ser decorrentes da
gasolina utilizada nos ensaios e questiona se ndo valeria a pena realizar
0s testes com teores minimos desses compostos, uma vez que a
especificacao so trata de valores maximos.

e Sr. Tadeu (Petrobras) lembra que a especificacdo dos combustiveis
€ tratada na ANP e que nao é objeto deste GT. Lembra também
gue motores e tecnologias diferentes de tratamento dos gases
podem afetar muito a composi¢ao dos gases de escapamento.

= Prof. Nigro argumenta que cerca de 90% da emissao de gases
ocorre no 1° minuto e meio da fase fria, quando as misturas sao
muito ricas e o catalisador ainda ndo esté funcionando, sendo muito
provavel que a composicdo do combustivel afete significativamente
0s resultados.

Sr. Pedro (Petrobras) relembra do historico dos estudos desse GT para
dizer que os resultados dos testes apresentados pela URFJ/PETROBRAS
sdo indiscutiveis sob a otica dos procedimentos adotados. Concorda que
estudos adicionais devem ser realizados para entendermos o
comportamento dos veiculos L7 e L8.
Sr. Gabriel ponderou que ndo ha duvidas que os testes feitos pela
UFRJ/Petrobras sao indiscutiveis em termos de procedimentos cientificos.
O que esta sendo debatido € a forma com que os resultados estdo sendo
aplicados. Os limites de NMOG estabelecidos foram definidos baseados
nos procedimentos conhecidos naquela época e os limites de NMOG
também estdo associados aquela métrica. Ao se mudar o método de
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medi¢do, estamos enrijecendo artificialmente os limites e nesse caso,
desequilibrando a severidade prevista e adotada pela Resolucdo 492/2018
para o controle de emissfes com etanol e com gasolina. O Sr Gabriel
afirmou que, em outras palavras, a alteracdo do método de avaliacao deve
ser sempre acompanhada de uma nova avaliacdo da viabilidade do
cumprimento dos limites estabelecidos, tal como foi feito com base em
estatisticas da emisséo de etanol ndo queimado obtidas em 800 modelos
certificados e conhecidos a época em que se definiu os limites de NMOG,
evidentemente associado a métrica utilizada nas avaliacoes.

= O Sr. Gabriel entende que deve ser proposto algum caminho diferente ao
invés de tentarmos achar uma definicAo do que seria um veiculo
representativo. Uma saida poderia ser o levantamento de valores tipicos
para os fatores de MIR, 0 que representaria o0 compromisso de cada
fabricante apresentar resultados obtidos em pelo menos um modelo com
a tecnologia mais provavel para a fase L8 para, posteriormente, ser
tomada uma decisdo sobre eventuais mudancas de critérios para a
determinacao de MIR.

= Como ainda ndo houve consenso em relacdo a extensdao da
representatividade dos modelos a serem ensaiados, o Prof. Nigro ira
apresentar o status do GT ao Ibama durante a proxima reunido de
alinhamento. O intuito é posiciona-los e obtermos o direcionamento
necessario para o prosseguimento dos trabalhos, uma vez que estamos
h& duas reunies sem avancos, ou perspectiva de avancar nesse topico.

A préxima reunidao do GT NMOG sera agendada posteriormente a reunido de alinhamento
com o Ibama.

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 18 de Abril de 2022 (Segunda-Feira) — a confirmar
HORARIO: 09h30
LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PAUTA:

e Leitura e aprovacéo da ata,

e Discussdes e contribuicbes para a proposta de procedimento de ensaios de
especiacao;

e Outros assuntos.

Dados coligidos por Sergio Yuzo Kashiwagi (HONDA) e aprovado por Francisco Emilio Baccaro
Nigro (USP).
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