Comissoes
Técn_icgis e
Especiais

o~
T1=1a

Associagao Brasileira
de Engenharia Automotiva

ATA DA

112 REUNIAO DO GRUPO TRABALHO NMOG EM 2022

DATA: 08 de agosto de 2022 (Segunda-Feira)

HORARIO: 09h30

LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 22 de agosto de 2022 (Segunda-Feira) as 09h30 — Via TEAMS

Coordenador: Francisco Emilio Baccaro Nigro (USP)

Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)
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Vanessa Marumo Nery ROBERT BOSCH
Vladimir Ferrari BASF

1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

Luana Cristina Xavier Camargos IMT
Silvio Rodrigues da Silva STELLANTIS

2. ASSUNTOS TRATADOS

e Ata da reunido anterior lida e aprovada

e Prof. Nigro iniciou a reunido solicitando sugestdes para compor 0s critérios de
agrupamento de veiculos para determinacao do fator de MIR

e Sra. Renata (Toyota) questionou se caso uma empresa hao consiga fornecer um
veiculo em tempo habil para os testes, especificamente no caso de um veiculo
hibrido, seria possivel estender os critérios de um veiculo ndo hibrido?

o Sr. Gabriel (Environmentality) disse que ainda ndo discutimos esse item
especifico no GT, mas entende que num primeiro momento 0S critérios
poderiam ser os mesmos, desde que considerem as caracteristicas e a
temperatura do catalisador.

o Sr. Rui (CETESB) sugere harmonizar as regras em termos mais abertos em
um primeiro momento para depois verificarmos as possiveis excecoes, ja que
nao temos muito tempo.

e Conforme relatado na reunido anterior, o Sr. Rui trouxe uma proposta da CETESB
em relacao aos critérios de agrupamento de veiculos para determinacao do fator de
MIR. Em sua analise, os critérios propostos anteriormente nao traduzem plenamente
as variacdes observadas em sua base de dados. Nesse sentido, entende que a
carga catalitica teria uma influéncia significativa no comportamento do fator de MIR.

2 ASSOCIACAO BRASILEIRA DE ENGENHARIA AUTOMOTIVA
R. Salvador Correia, 80 - Aclimagéo - 04109-070 - Séo Paulo - SP

Telefone (11) 5908-4043 / FAX (11) 5908-4047

e-mail: comtec@aea.org.br / www.aea.org.br



mailto:comtec@aea.org.br

Comissées .ﬂ. : .-'

Técnicas e

Especiais Associacdo Brasileira
de Engenharia Automotiva

Porém concorda que aplicar um critério de taxa de equivaléncia catalitica acarretaria
uma divisdo muito grande de modelos e seria dificil de propor algo nesse sentido.
Desse modo, observou que existe uma certa relacdo entre a carga catalitica e o0s
niveis de emissdes (BINS) e prop0s 0s seguintes critérios:

o 1°critério: Niveis de emissdes
= Nivel 20 ao 40
= Nivel 50 ao 80
= Nivel 110 ao 140 (apenas para comerciais leves)

o 2°critério: Tipo de Injecéo

= DI
= PFI
= DI+PFI

o 3° critério: Aquecimento do combustivel liquido, independentemente dos
detalhes do sistema de aguecimento
= Auséncia
= Presenca

Sr. Cesar (GM) perguntou sobre como as montadoras deveriam preencher o critério
de aquecimento de combustivel liquido ja que a temperatura padrdo do laboratério
€ de 20 a 30°C e muitos sistemas de aquecimento funcionam somente abaixo desse
patamar. Como declarar nesses casos?

o Sr. Raphael (CETESB) comentou que esse critério ndo havia sido discutido
com detalhes e se disp0s a conversar internamente sobre essas condi¢des.
Sra. Renata perguntou se haveria possibilidade de realiza¢gfes de testes do veiculo
hibrido em outros laboratérios

o Prof. Nigro comenta que a ideia € mantermos uma maior uniformidade dos
testes, caso contrario teriamos que fazer uma correlacdo do fator de MIR
entre os laboratérios e isso levaria muito tempo.

Sr. Cesar entende que nesse momento nédo haveria necessidade de separar critérios
exclusivos para veiculos hibridos, ja que esse tipo de veiculo ja estaria contemplado
em niveis baixos de BINs. Caso a analise dos resultados indique a necessidade de
incluir esse critério, o faremos posteriormente.

o Sr. Heliovaldo (Kia) comentou que poderia haver influéncias no fator de MIR
dos diferentes ciclos de funcionamento do motor aplicados ao veiculo hibrido,
dando o exemplo do ciclo Muller.

= Sr. Palasio (Bosch) também comentou sobre a influéncia desses ciclos
(Atkinson/Muller) que combinados ao sistema start/stop acabam
influenciando no aquecimento do catalisador.

= Sr. Gabriel comentou sobre a ainda baixa representatividade dos
veiculos hibridos, e entende que nesse momento é mais efetivo
separarmos por niveis de emissdes, e a partir dos dados obtidos,
refinarmos o critério . Relembra que estamos discutindo o valor de MIR
apenas, isto é a qualidade e ndo o valor das emissfes propriamente, e
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por falta de tempo e pelo volume de veiculos hibridos ainda ser baixo,
alguma concessado pode ser feita agora e corrigida quando o
conhecimento deste assunto estiver mais consolidado.

e Prof. Nigro perguntou sobre como os interessados devem informar os niveis de
emissdes (BINS) na proposta trazida pela Cetesb.

o Sr. Rui esclareceu que seriam os valores obtidos durante os testes de
especiacdo com a aplicagdo do fator de deterioragdo tabelado,
independentemente se o veiculo estd homologado ou é um veiculo protétipo.

= Prof. Nigro tem davidas sobre como fazer quando houver necessidade
de estender a aplicacdo para um outro veiculo. Ex: Como
procederiamos no caso de um veiculo testado estar enquadrado no
nivel BIN 40 porém o veiculo a ser estendido, que possui a mesma
configuragéo, esta enquadrado no nivel BIN 50 pois diferencas alheias
ao motor o reclassificam desta forma?

e Para ajudar a resolver a questdo, o Sr. Gabriel sugeriu
tomarmos como base as emissbes de NMOG+NOx para
escolha do BIN e, no caso de extensao do fator para um veiculo
de mesma configuracdo, permitir a aplicacao de 1 BIN acima.

e Sr. Rui entendeu que a sugestao do Sr. Gabriel foi razoavel uma
vez que a intensdo é verificar a eficiéncia do catalisador.

e Sr. Cesar compartilhou no GT um item de esclarecimento para aquelas empresas
gue optarem por ndo realizarem os testes de especiacdo. Nesse caso ela teria
apenas 2 opcoes para aplicacdo entre 2025 a 2027: Usar os coeficientes da tabela
2A ou usar os coeficientes da nova IN a serem publicados em 2024.

o Prof. Nigro também tem esse entendimento.

e Prof. Nigro perguntou sobre o andamento das discussdes do cronograma de testes
dentro da Anfavea.

o Sr. Cesar disse que sera necessario rever 0s impactos ja que foram
apresentados novos critérios. Ira compartilhar esses novos critérios dentro da
Anfavea e trard um posicionamento na proxima reunido.

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 22 de agosto de 2022 (Segunda-Feira)
HORARIO: 09h30
LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PAUTA:

e Continuacdo das discussdes sobre os critérios de agrupamento para determinacao
do fator de MIR.

4 ASSOCIACAO BRASILEIRA DE ENGENHARIA AUTOMOTIVA
R. Salvador Correia, 80 - Aclimagéo - 04109-070 - Séo Paulo - SP

Telefone (11) 5908-4043 / FAX (11) 5908-4047

e-mail: comtec@aea.org.br / www.aea.org.br



mailto:comtec@aea.org.br

Comissoes
Técnicas e . .:n
Especiais Associacdo Brasileira
de Engenharia Automotiva

Dados coligidos por Sergio Yuzo kashiwagi (HONDA) e aprovado por Francisco Emilio
Baccaro Nigro (USP).
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