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122 REUNIAO DO GRUPO TRABALHO NMOG EM 2022

DATA: 22 de agosto de 2022 (Segunda-Feira)

HORARIO: 09h30

LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PROXIMA REUNIAO: 12 de Setembro de 2022 (Segunda-Feira) as 09h30 — Via TEAMS

Coordenador: Francisco Emilio Baccaro Nigro (USP)

Vice-Coordenador: Gabriel Murgel Branco (Environmentality)
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1.2. AUSENTES JUSTIFICADOS

2. ASSUNTOS TRATADOS

e Ata da reunido anterior lida e aprovada

e Sr. Cesar (GM) iniciou a reunido informando que os critérios de agrupamento de
modelos para a determinacédo dos fatores MIR ainda se encontram em analise na
Anfavea para avaliacdo da ultima proposta trazida pela Cetesb. Comentou que, a
principio haveria uma preferéncia a nédo aplicacdo dos fatores de deterioracao (FD)
para a escolha dos niveis de emissfes (BIN) para os testes de especiacdo, e que
estavam considerando a possibilidade de BIN +1 na interface das duas classes de

BIN (20 a 40 e 50 a 80)

o Sobre essa questao, o Sr. Rui (CETESB) informou que apdés reunido interna
na Cetesb, essa proposta nao fora bem aceita porque existe a possibilidade
de ferir algum critério de representatividade. Nesses termos deveriam estar
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sendo aplicados os fatores tabelados de FDs e Ki.

e BIN+1

o Sr. Cesar (GM) colocou como exemplo o caso de veiculos cuja configuracéo
de motor e pés tratamento sejam idénticos exceto pelo tipo de transmissao,
sendo um equipado com transmissédo manual (BIN 40) e outro equipado com
transmissao automatica (BIN 50) para perguntar a possibilidade de se aplicar

o critério de BIN +1 para extenséo do fator de MIR de um veiculo para outro.

= Prof. Nigro entende que sim, ja que o veiculo cumpre com 0S mesmos

critérios de configuracdo de motor e pos-tratamento
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Sr. Gabriel (Environmentality) concorda enfatizando que a busca desse
GT é estudar a reatividade dos gases nédo importando nesse caso, 0
tipo de transmissdo ou a massa do veiculo, uma vez que o sistema de
controle € o mesmo, ou seja, € indiferente se utilizarmos um veiculo
BIN 40 e estendermos para um BIN 50 ou vice-versa.

O Sr. Rui avalia que a alteracdo da transmisséo por si s6 ndo altera o
perfil das emissdes do veiculo e nesse ponto concorda com a extensao
de 1 BIN para cima ou para baixo.

e Aplicacdo de FD determinado (real)

o O Sr.

Cesar acha inconsistente a aplicacédo de FD tabelado para aqueles

veiculos que ja possuem os FDs determinados pois existe um grande esfor¢o
de engenharia para otimizagdo dos componentes, fazendo o envelhecimento
dos catalisadores.

o Sr. Gabriel entende que devemos pautar pela coeréncia, ou seja, o FD
tabelado e o determinado devem ser aplicados da mesma maneira no veiculo
homologado e para defini¢cao do critério do fator de MIR.

e Sr. Cesar perguntou se ao multiplicarmos o FD tabelado (1.4) no valor do NMOG,
ndo estariamos forcando as empresas a posicionar os veiculos em um BIN mais alto,
restando poucos veiculos na faixa de BINs mais baixos (até BIN 40)

o Sr. Gabriel entende que poderia haver algum impacto, porém a partir da
distribuicdo de emissdes da tabela do Inmetro é possivel observar cerca de
metade dos modelos de veiculos nessa faixa até BIN 40.

O Sr. Cesar e o Sr. Heliovaldo (Kia) contestaram esta afirmacgéo e
informaram que os valores de NMOG+NOXx constantes na tabela do
Inmetro ndo séo as emissdes do veiculo funcionando com etanol, mas
sdo os valores do NMOG+NOx médios entre gasolina e etanol.

De qualquer maneira o Sr. Rui informou que 50% dos veiculos
atualmente homologados ja atendem a faixa BIN 20 a BIN 40 e a Sra.
Luana (IMT) confirmou que em torno de 40% das homologacdes dos
veiculos feitas pelo IMT também estdo abaixo de BIN 40 ja com a
aplicacao do FD

O Sr. Gabriel ressaltou que, em seu estudo sobre as distribuicdes
estatisticas dos valores de NMOG+NOx apresentado na Uultima
reunido, ele assumiu que os resultados publicados pelo Inmetro
estivessem em conformidade com a Resolugdo CONAMA 492/2018,
ou seja, os valores de NMOG+NOx seriam os do pior caso (com
etanol). Diante desta nova informacédo, o Sr. Gabriel adverte e pede a
todos que tiverem acesso ao seu estudo, que considerem as suas
estatisticas como subestimadas, ou seja, 0s resultados sobre a
permanéncia dos modelos Flex L7 em conformidade com a fase L8
ficard ainda pior do que foi estimado, visto que os dados do Inmetro
nao refletem as emissdes com etanol, como foi erroneamente admitido.
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Ele sugeriu ainda que o IBAMA e os seus ATCs refagam o estudo, uma

vez que estes Orgaos sdo os unicos que dispdem dos dados corretos
e completos, ou os fornegam ao GT NMOG para possibilitar o recélculo
das estatisticas.

e Sr. Palasio (Bosch) informa que na Resolucdo 492 existe um trecho que trata do
sistema de gestdo de créditos de emissbes e tem algumas duvidas de sua
operacionalizagéo caso a montadora tenha diferentes valores de MIR em sua gama
de modelos.

(@)

Sr. Rui entende que nédo é escopo desse GT tratarmos desse assunto e que
nesse momento devemos nos restringir nos critérios de agrupamento para
determinar o fator de MIR

Sr. Gabriel entende que a gestdo de créditos deve ser discutida no futuro
guando existirem elementos para esta discussao, tendo em vista que nesse
momento precisamos aprender qual é o MIR dos gases de escapamento,
caso contrario continuaremos sem progredir.

e Prof. Nigro perguntou ao Sr. Cesar o que falta por parte da Anfavea para fecharmos
uma proposta

(@)

Sr. Cesar informou que a maior dificuldade € disponibilizar veiculos
representativos da fase L8, jA que os testes estdo previstos para serem
realizados ao longo do ano de 2023, e insiste que, para que seja possivel
estudar uma proposta € preciso ter uma definicdo dos seguintes itens:

= Estender a aplicacéo do fator de MIR para veiculos de um nivel acima
(BIN+1)

e Sr. Rui informa que esta de acordo uma vez que o perfil de
emissfes permaneceria 0 mesmo, desde que o fabricante
demonstre que o sistema de combustdo (geracao dos gases) e
de pos--tratamento sejam 0s mesmos.

= Aplicacdo do Fator de Deterioracao (FD)

e No intuito de viabilizar uma harmonizagéo, o Sr. Rui informou
que, caso o fabricante possua um FD determinado utilizaria do
mesmo para definicho do BIN correspondente. Caso néo
possua, o FD tabelado devera ser aplicado

Em relacdo a duvida sobre a declaracao de um veiculo equipado com sistema
de aguecimento de combustivel que possua seu funcionamento abaixo da
temperatura do laboratério, o Sr. Rui esclareceu que o fabricante devera
declarar como ‘ausente’, porém devera demonstrar que o sistema de
aquecimento ndo entrou em operacao durante os testes.

Sobre a proposta de utilizarmos a mesma batelada de combustivel para todos
os testes, o0 Sr. Cesar pergunta se é necessario unificar apenas o combustivel
ou também devemos utilizar um Gnico laboratério? Sua preocupacao foi no
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sentido de manter o sigilo dos veiculos protétipo, j& que ndo é uma tarefa
simples envia-los para um laboratorio de terceiros nessa fase do projeto.

= Sr. Gabriel indagou se a utilizacao dos laboratérios que fazem parte do
programa de correlacéo interlaboratorial resolveria este aspecto.

= O Sr. Rui informou que ndao ha oObices em utilizar laboratérios ja
reconhecidos pela CETESB.

= O sr. Cesar ressaltou que para a medicao realizada nos veiculos este
entendimento resolve, mas o0s laboratérios utilizados para a
especiacdo sdo muito poucos e devem ser 0s mesmos, 0 que trara
dificuldades logisticas para fabricantes distantes.

o Em relacdo aos veiculos hibridos, o Sr. Rui esclareceu que para uma
avaliacao inicial, esse tipo de veiculo devera ser agrupado dentro dos 3
critérios propostos. (niveis de emissées, tipo de injecao e aquecimento ou ndo
do combustivel liquido)

o Prof. Nigro solicitou auxilio ao Sr. Cesar para levar os pontos de
esclarecimentos dessa reunido para os membros da Anfavea e trazer uma
proposta na préxima reuniao.

3. PROXIMA REUNIAO

DATA: 12 de setembro de 2022 (Segunda-Feira)
HORARIO: 09h30
LOCAL: Via Microsoft TEAMS

PAUTA:

e Continuacao das discussfes sobre os critérios de agrupamento para determinacao
do fator de MIR.

Dados coligidos por Sergio Yuzo kashiwagi (HONDA) e aprovado por Francisco Emilio
Baccaro Nigro (USP).
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